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Di* foftgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unrterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Vorrichtung rur bildiichen Darstellung von Bereichen der Umgebung eines Kraftfahrzeugs 

© Dm- t Mn wi. mri bc/icht sich auf cine Vorrichtung zur Edi Id- A 5 6 

itrj ivi D.-f siiMiung von Bereichen der Umgebung eines 

K(rt!: 4 rt «H,iMjfjs ;2) in einem sich im Innenraum des Kraft- 

fhrir/f.jus (?> bcfndlichen Sichtbereich eines Fahrers, 

wu:»»- ii..- Vwmtliiuny *umindest einen Bildschirm (11, 

12; t.'-Mi^L.:. rtui riom sensorisch erfafite und elektronisch 

^o*if !»•:«• B'Mmformationen dargestellt werden und 

v¥tt:>*^ /w- **i*»kiri>r ischen Bearbeitung der sensorisch er- 

;^iM(«i ti-i«t.f>i<>r ntationen eine Steuereinheit vorgesehen 

tst. Q#rir .frbskennwert des Kraftfahrzeugs als Ein- 

g^fwjx»jr (> f jv) /ngoleiiet werden, womit die bildliche Dar- 

sic iuffj *uf <u*n Bildschirmen (11, 12) in Abhangtgkeit 

von Bcinct*.skefinwerren optimiert erfolgt. 
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Beschrcibung 

Die Rrfinduna bezieht sich auf eine Vorrichtung mil den 
ini Oherhegriff des Patent anspmchs 1 angegehenen Mcrk- 
malen. 3 

Deranige Vorrichlungen werden eingesetzt. urn cs insbe- 
sondcrc deni Fahrcr cines Kraft fahrzeugs zu crmoglichen. 
sen we r cinschbarc Bcrcichc dcr Fahrzeugumgebung wahr- 
zunehmen und so kritische Fahrsituationen zu vennciden. 

Dicse Bcrcichc. zu denen die Sicht verbessen werden to 
soil, liegen vornehmlich ini Ilcck- und ini Fronibereich des 
Fahrzeugs. Schr nahe ain Kraftfahrzeug sind sogenanntc 
loie Bcrcichc. die von Hauben odcr Saul en des Kraft fahr- 
zeugs abgedeckt und damil nichi einsehbar sind. Bcim Ein- 
und Ausparkcn kann dies problematisch scin. Gleicherma- \S 
Ben ist auch dcr iniltels cines Ruckspiegels einschbare Be- 
rcich je nach Lage des Spiegels und Karosseriegestahung 
cingeschrankt. Zusatzlich bestcht die Moglichkcit, daB die 
Sicht aufgrund von schlechten Wetter- oder Klimaverhalt- 
nisscn durch die Scheibe des Fahrzeugs eingeschrankt ist. 20 

Zur Milderung der genannten Probleme sind vcrschie- 
dene Losungen cntwickelt worden. Es wurden Absiandssen- 
soren insbesondcre im Heckbereich von Fahrzeugen ange- 
ordnei. und auf Anzeigeelementen im Fahrzeug wird der 
Absiand zu im Nahbereich des Fahrzeugs befindlichen Ge- 23 
gensiiinden angczeigt (Beispiel DE 37 35 847 Al ). womii 
insbesondcre Parkvorgange erleichtert. jedoch nicht die 
Sicht verbessen wird. Nachteilig ist. daB keine detaillierte 
Information daruber ausgegeben wird, welcher Abstand 
(also von welchem On des Fahrzeugs zu welchem Gegen- 30 
stand in der Umgebung) angezeigL wird. 

Andererseits existieren diverse Vorschlage zur Anord- 
nung von Kameras am Fahrzeug. die sensoriseh Bildinfor- 
mationen erfassen, welche nach einer elekironischen Verar- 
bcitung auf einem Bildschirm im Fahrzeug angezeigt wcr- ^3 
den. Die Kameras konnen an Orten des Fahrzeugs ange- 
bracht werden. von wo aus cine freie Sicht moglich ist, so 
daB also weder Karosscricelcniente noch die Sicht storende 
Schciben einen negativen EinfluB haben. Mil Hi lie der Ka- 
meras ist es auch moglich. die Fahrzeugumgebung bei 40 
schlechten Witierungsverhaltnissen (Rcgen, Schnee, Nebel, 
Dunkclheit . . .) unter Umstanden besser wahrzunehmen. als 
dies das menschliche Auge vermag. 

Vorrichlungen der genannten Art dienen nicht nur der 
Verbesserung der Sicht. sondem konnen auch in automati- 45 
sche Fahrzeug-Steuervorsange cinbezogen werden. So kon- 
nen bei sich nahemden Hindemissen automatische Brems- 
oder Lenkmanover eingeleitet werden. 

Aus der DE 27 27 303 Al ist eine Vbrrichtung mil Ka- 
mera und Bildschirm bekannt. womit die Sicht eines Fahr- 50 
zeugfuhrers nach hinten verbessert werden soil. Auf eine 
elektronische Bildverarbeitung wurde verzichtet, jedoch 
sind spezielle optische Linsensysteme vorgesehen. Ver- 
gleichbar. jedoch unter Nutzung mehrerer Bildaufnehmer 
und mehrerer DispJavs ist die Anordnung nach 55 
DE 32 48 511 Al. 

Eine eattungsgemaBe Vorrichtung ist in dem Gebrauchs- 
muster DE 296 12 536 Ul beschrieben, wo zumindesi eine 
Videokamera und ein Monitor im Fahrzeug vorgesehen 
sind. Der Monitor ist vorzugsweise als Ersatz eines Innen- 6*3 
riickspiegels angeordnet und es ist vorgesehen, variable 
Bildin formation en darzustellen. was durch elektronische 
Bearbeitung der aufgenommenen Bilder moglich ist. So 
konnen verschiedene Bildausschnitte einzeln oder gleich- 
zcitig iibcr den Monitor ausgcecben werden. ^65 

ADe bislang vorgestellten Kamera-Monitor-Systeme in 
Kraftfahrzeugen haben den Mangel. daB nur begrenzt uber- 
sichtliche zweidimensionale Bilder dargestellt werden kon- 



nen. Es bestcht zwar der Vortcil. daB Bcrcichc eingeschen 
werden konnen. die dem Auge des Fahrzeug fuhrers verbor- 
gen sind, aber die Ubersichtlichkcil dcr Bildinformationen 
ist begrcn/.i. Dieses Problem wird bcdcuiendcr. uenn die 
Anzahl dcr Kameras am Fahrzeug gering sein soil, da darn 
jede Kamcra einen rclati\' groBen Raum einschen muB. Da- 
mil miisscn optische Hilfsmiticl (bcispielsweise Weitwin- 
kelobjcktivc) verwendci werden. die zu einer Ver/.errung 
des Bildes fiihren. Die Aufhebung der Verzcrrung vor der 
Darstellung ist zwar durch aufwendigc elektronische Bild- 
verarbeitung moglich, jedoch fchlt auch dann die Ubersicht- 
lichkcil wcgen der zweidimcnsionalen Darstellung. welche 
keine Absiandsinfonnaiionen beinhaltet. 

Ein weiterer Nachteil der bekanntcn Vorrichlungen ist. 
daB dem Fahrcr ein rclativ hoher Einstellaufwand uberlas- 
scn wird. Zur Anpassung des Bildes an die aktuelle Fahrsi- 
tuation hai dcr Fahrcr bcispielsweise die Kameraopiik odcr 
den Anzcigcmodus cinzustcllcn. was ihn von dcr aktucllcn 
Verkehrslage ablenkt. 

Es ist Aufgabe der Erftndung. eine Vorrichtung zur beson- 
ders ubersichtlichcn bildlichen Darstellung von Bcreichen 
der Fahrzeugumgebung zu schaffen. wobei dcr Auf wand fur 
den Fahrer zur Bedienung der Vorrichtung minimien wer- 
den soil. 

Zur Losung dieser Aufgabe wurde eine gallungsgemaBe 
Vorrichtung mil einer Steuereinheit ausgestattet, der neben 
den Bildinformationen auch Betriebskennwerte des Fahr- 
zeugs zugeleitel werden. Die Steuereinheit ist derart ausge- 
bildet, daB sie in Abhangigkeit der Betriebskennwerte die 
Art der bildlichen Darstellung im Fahrzeug einstellt. Es ist 
moglich, zwischen einer Darstellungsart "Draufsicht auf die 
Kraftfahrzeugurngebung", was einer Vogelperspektive ent- 
spricht. und einer Darstellungsart "Realbild" umzuschalten. 
Das "Realbild" ist die bekannte Art der Darstellung der Ka- 
meraperspektive, die keine Abstandsinformationen beinhal- 
tet. Abstande konnen nur auf Basis von Erfahrungswerten 
geschatzt werden. 

Keu und von besonderem Vorteil ist die Moglichkcit der 
Darstellung der "Draufsicht". Diese An der Darstellung 
wird ermoglichl, wenn die Bildinformationen. die senso- 
riseh erfaBt werden, auch Informationen iiber die Raumlage 
von Elementen des aufgenommenen Bildes enthalten. Es 
wird also zu jedem Punkt der Bildftache ein Entfernungs- 
wert ermitteli. was mil Hilfe von intelligenter Sensorfusion 
moglich ist. 

Neben den beiden genannten Darstellungsart en kann die 
bildliche Darstellung der Fahrzeugumgebung bei Bestehen 
bostimmter Betriebsparanieier auch ganz abgebrochen wer- 
den (bei "Zundune Aus" oder wenn keine sinnvolle Darstel- 
lung moglich isi). 

Als der Steuereinheit zu iiberrniitelnde Betriebskenn- 
werte sind vorzugsweise die Werte "Fahrzeuggeschwindig- 
keit", und/oder "eingelegter Gang" (am Schaltgetriebe ein- 
gesteilte Sc haltstufe) anzugeben. 

Kameras zur sensorischen Erfassung der Bildinformatio- 
nen konnen insbesondere am Heck und oder im Fronibe- 
reich des Kraft fahrzeugs angeordnet werden. Im Fahrzeug 
wird ein oder auch mehrere Bildschirme angeordnet. wobei 
auch bereits fur andere Zwecke (wie Navigationssystem) 
genutzte Bildschirme zur Bilddarstellung venvendet werden 
konnen. Von Vorteil ist die Anwendung eines Bildschirms 
als Ersatz eines Innenruckspiegels, wie dies in 
DE 296 12 536 Ul gezeigt ist. Auf diesem Bildschirm wird 
das Realbild dargestellt. welches von einer Kamera im 
Heckbereich aufgenommen wird. Wird dcr Ruckwartsgang 
am Schaltgetriebe eingestellu wird die An der Bilddarstel- 
lung don umgeschaltet auf "Draufsicht" oder die "Drauf- 
sicht" wird auf einem weiteren Bildschirm zusatzlich darge- 
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stellt. Da bci Riickwiinsfahn die Informaiion eincs Naviga- 
lionssysiems nichi noiwcndig isl. bicici sich dieser Biid- 
schinn besondcrs an. 

Die dcr Sieuereinheil /.nuclei I eten Gcschwindigkciisda- 
icn sind voncilhafi nutzbar zur Festleeung des Dursicl lungs- 5 
maBstabs auf dem Biidschinn. lis sollic cin Darsiellungs- 
ntaBstab gewahli werden. dcr dcin Fahrer auch die Moglich- 
kcii zur Reakiion belaBt. Von Voncil isl die Darsiellung ei- 
ncs Berciches. der innerhalb von cincr bis eiwa zehn Sekun- 
den erreichbar ist, io 

Auf dem Bildschirni/dcn Bildschinnen konnen neben den 
genannten Bilddarsiellungen zusaizlich auch weiiere Infor- 
rnalioncn dargesicllt werden. Diese sind neben den Bildern 
oder in diese "cingemischf ' darstellbar. So konnen Ab- 
stands-, Richtungs-, Gcschwindigkeiisinfonnaiionen ausge- 15 
geben oder auch Vorschlage fiir Fahnnanover angezeigt 
werden. 

Kommi auch cine Kamcra im Fronibcrcich des Fahrzeugs 
zum Einsaiz, isl es cbcnfalls sinnvoll. den DarstellungsmaB- 
siab auf einem Biidschinn geschwindigkciLsabhangig einzu- 20 
stellen. Urn dcin Fahrer eine schnelle Gewohnung an das 
System zu ermoglichen, sol he der MaBsiab gleichzcilig mil 
Gangwcchselvorgangen gewechselt werden, so daB jedem 
Gang ein fester MaBsiab zugeordnei isl. 

Bci guier Sichl isl die Darsiellung des Fronikamera-Bil- 25 
des weniger wichtig, was sich bei schlechien Sichtverhall- 
nisscn aber andert. Wird bei Auswenung der dreidimensio- 
nalen Bildinformalionen eine Person oder ein Gegenstand 
ini Fahrbercich des Fahrzeugs fesigesiellt, kann die Art der 
Bilddarstellung auch hier umgeschaltet werden von "Real- 30 
bild" auf "Draufsichf , wobei dann exakte Abstandsinfor- 
maiioncn ersichtlich sind. Je nach Kameraan und -oplik isi 
es nioglich. die erfaBien Objekie auf dem Biidschinn darzu- 
stellen, bevor sic fiir das menschliche Auge sichtbar sind. 
Die Bildausgabe kann dann gekoppelt werden mil der Aus- 35 
gabe von Warnionen oder mil einer Sprachausgabe von Hin- 
weisen. 

Die "Draufsicht auf die Fahrzeugumgebung" sollic die fur 
das Fahrzcug moinentan wichligen Absiandsinfonnationen 
ubersichtlich darbieien. Hierzu sind berechnetc Schemata 40 
der Umcebung besser geeignei als komplizierte Bilder, wo- 
bei aber auch die schnelle Umrechnung der Bilder der Ka- 
meraperspektive in eine Bild-Draufsicht moglich ist. Es ge- 
niigt die Darsiellung der Konturen der in Kiirze erreichbaren 
Ob jekie entweder fiir sich allein und mil einer Full farbe aus- 45 
gef u lit oder als Umrandung der umgerechneten Bild-Drauf- 
sicht. Details der Objekie und enifemte Objekie sollten nichi 
dargestelli werden, da diese nur die Aufmerksamkcit stdren. 
Die schcmaiisch gezeigten Objekie sollten sich innerhalb ei- 
nes Bildschirmrasicrs befinden, das direkie Riickschlusse 50 
auf Entfemungen zulaBt. Es erscheini voneilhaft. wenn die 
Komur (oder cin Teil davon) des eigenen Fahrzeugs in der 
Draufsichi immer an derselben Stelle des Bildschirrns ange- 
ordnet ist 

Details der Ertindung werden anhand eines Ausfiihrungs- 55 
beispiels beschrieben. Von den zugehorigen Zeichnungen 
zeigi: 

Fig. 1 eine schemaiisch dargestellte Fahrsiiuation eines 
Fahrzeugs. welches mil der erfindungsgemaBen VorrichLung 
ausgestaitet ist; 60 

Fig. 2 den Armaiureniafel- und Windschutzscheibenbe- 
reich des Fahrzeugs nach Fig. 1, von dessen Innenraum aus. 
bei vergrbBener DarsteLlung zweierin diesem Bereich ange- 
ordneier Bildschirme. 

In Fig. 1 sind drci Kraftfahrzcugc 1 bis 3 gczcigt. wofeci 65 
sich das Fahrzeug 2 in einer Einparksituaiion befindei. Das 
Fahrzeug 2 soil in eine Lucke zwischen den Fahrzeugen 1 
und 3 gefahren werden. Beim Einparken sind ein Bureer- 



sieig 4. cin Latemcnmasi 5 sowic ein Ball 6 zu bcachten. 
woinii beispiclhafi moglichc Objekie im Fahrbercich gc- 
zcigi scin sollen. Das Fahrzeug 2 isi mil einer Vorrichiung 
zur Darsiellung eines Berciches 7 der Unigehung des Fahr- 
zeugs 2 ausgestaitet. Schcmaiisch in Fig. 1 angedculci isi 
cine Kanicra 8 zur sensorischen Erfassung von Bildinfonna- 
lioncn. Da die K am era 8 ini Heck des Fahrzeugs 2 angcord- 
net ist. erstrecki sich der zu beobachicndc Umgebungsbc- 
rcich 7 vom Fahrzeug 2 aus kcilfonnig nach hi men. Eine 
weiiere Kamera konnic wie we iter oben beschrieben im 
Fronibcrcich des Fahrzeugs 2 angeordnet scin. wobei mit- 
tels dieser Kamera dann dcr Fahrbercich und/odcr die Fahr- 
bahn vor dem Fahrzeug 2 becbachtel wird. 

Der in Fig. 2 dargestellte Innenraumbercich des Fahr- 
zeugs 2 umfaBi vornehmlich eine Insirumenientafel 9 sowic 
eine Windschulzscheibe 10 in bekannter Ausfiihrung. 

In der Instrumentcniafel 9 isi ein Biidschinn 11 eines Na- 
vigationssystcms angeordnet. und cin wcitcrcr Bildschirm 
12 isi als Ersatz eines Innenriickspiegels an der Windschulz- 
scheibe 10 befesiigt. Beide Bildschirme 11. 12 sind rcchls 
neben der Darsiellung des Fahrzcuginnenraumbereiches 
vcrgroBert gezeigi. 

Die Bildschirme 11, 12 und die Kamera 8 sind mil einer 
nicht.dargestellten Sieuereinheil verbunden, wobei die Sieu- 
ereinheil die Kamerasignaie verarbeitel und die Bildschirme 
11, 12 ansicuert. Die Sieuereinheil kann integralcr Besiand- 
teil eines Bildschirrns U. 12 oder der Kamera 8 sein oder sie 
ist separat im Kraftfahrzeug anzuordncn. Ihr werden zusalz- 
lich zu den Karnerasignalen weiiere Betriebskennwerte des 
Krafifahrzeugs 2 zugeleitet, dies sind insbesondere ein Si- 
gnal von der Fahrzeugzundung (Motor Ein/Aus), ein Ge- 
schwindigkeiissignal und ein Signal vom SchalLgeiriebe, 
welches im Beispiel manuell iiber einen Schallhebel 13 be- 
dienbar isl. Die An der bildlichen Darstellung der Kamera- 
signaie auf den Bildschinnen 11. 12 wird von der Sieuerein- 
heil in Abhangigkeii von den Beiriebskennwenen einge- 
stelk: 

Bei nichi in Betrieb befindlichern Fahrzeug 2 (Zundung aus) 
wird auf die gesamie Vorrichiung zur Darstellung des Um- 
gebungsbereiehes abgesielli. 

Wird die Zundung auf "Em" gestellt, beginni der Betrieb 
der Vorrichiung. wobei der Bildschirm 11 nichi mil Karnera- 
signalen beaufschlagt wird, sondem von der Navigations- 
vorrichiung angesteuert wird. Der Bildschirm 12 wird je- 
doch deran angesieuen. daB das von der Kamera 8 aufge- 
nommene Realbild dargestelli wird. Es ist darauf hinzuwei- 
sen, daB dieses Realbild eiwa dem enisprichi, was ein Fahrer 
sieht, wenn er aus dem Heckfensier des Fahrzeugs 2 schaut 
(ohne Einschrankungen durch Haube und Saulen), also 
keine spiegelbildliche Darstellung ist. Dies erforderi sicher- 
lich eine kurze Gewohnungszeit. Besteht der Wunsch nach 
einer spiegelbildlichen Darstellung. kann dies einfach uber 
die Sieuereinheil realisiert werden. Der Fahrer sollie hier 
eine Vorwahlmoglichkeit erhalten. 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird auf dem Bildschirm 12 
grundsaizlich das Realbild dargestellu wobei dieses Real- 
bild jedoch iiber die Steuereinheit betriebskennwertabhan- 
gig eingesielk wird. Bei Vorwarlsfahrt (erster bis funfter 
Gang eingelegt) wird ein konsianter Bereich hinter dem 
Fahrzeug 2 dargesiellu der kleiner sein kann als der Bereich 
7. der bei Riickwarisfahn angezeigt wird. Dies wird elektro- 
nisch durch Bildauswahl oder uber gesieuene Optik der Ka- 
mera durch die Sieuereinheil realisiert. Bild-DarsteUungs- 
winkel und -helligkeit sind uber Knopfe 14. 15 am Bild- 
schirm 12 cinstcllbar, so daB die Darstellung individucllcn 
Wiinschen anzupassen isL Auch an sich bekannie Memory- 
Funkuonen sind iniegrierbar. 

Der Bildschirm 11 wird von der Vorrichiung, insbeson- 
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dcre der genannien Sieuereinheil angcsieuen. wenn der 
Ruck wans sang cingclegi wird. Dann wird don das Naviga- 
lionssysicm abgeschaltci und die "Draufsichi" auf den von 
dcr Kanicra X aufgcnonmicnen Bercich 7 riargcstclli. Dies 
isi moglich. da die Kanicra 8 nichi nur die hcrkommlich be- 5 
kannien Daten des Rcalbildcs licfen. sondem auch noch 
Fntfcmungsdaicn zu den aufgcnonmicnen Bildpunktcn an 
die Sicucrcinhcil ubermiltell. Dies ist ein besondcrer Vorieil 
dcr crfindungsgemaGen Vorrichtung. da jeizi cine Darsiel- 
lungsan (Draufsichi ) moglich wird. die dirckicn RiickschluG io 
auf Fntfcrnungcn des Fahrzeugs 2 von Objckten der Um lie- 
bung zulaGi. Hs konnen vom Bildschinn 11 lintfcrnungcn zu 
dicsen Ohjektcn (Fahrzeug 3; Burgersieig 4; Latcrnenmasi 
5; Ball 6) dircki angelescn wcrden, was cine weseniliche 
Kornfonverhe sse rung gegenuber herkommlich bckannlcn 15 
Hnifernungsan/eigen darsiclli. Vbn weiicrein besonderen 
Vorieil Ni. d^l ilic Darsicllungen in Abhangigkcii von der 
Fahrsitu.it i*»n cingesiclli werden, was ablcnkcndcn Bcdicn- 
aufwund \erhtndcrt. 

Die DarMclLinj: tier Draufsichi auf dem Bildschirm 11 er- 20 
folgi unier Bcnicksichticung der Fahrgeschwindigkeit, wel- 
che bci cmcclceicm Ruckwartsgang normalerweise kleincr/ 
gleich Null ini. Dcr Darsiellungsma6siab wird geschwindig- 
kciisabhancie /uiwhcn zwei oder drei Stufen versiellL so 
daB ein 1 mi I ciniiiie^bercicli sichlbar isL, der auch Reaklio- 25 
ncn deN ■ .threrN /i.lati. Die Sieuereinheil stellt die Heckkon- 
turtlex eiee icn 1 .ihr/cugs 2 als feslen Balken 16 am unieren 
Bildrjn.: d..r und /cilm im Bcispiel von dort aus einen Be- 
rcich i cm .iv uhcr drei Meier hinier dem Fahrzeug 2. Bci 
konstjnicr i iivtiH irvligkcii von hier -0.8 m/s isi damit ein 30 
Fahrhcrocl d.irxicllbjr. dcr in den folgenden vierSekunden 
errcichi vwr. tc 

'/.in \cu iiL-ci uhl: dcr \on der Sieuereinheil zu verarbei- 
tenden D.iicn wcr.lcn die Kumeradaien, die auBerhalb des 
<iar/i:Ni L -llcf».U-n 1 m:ernungsbereiches liegen. verworfen. 3S 
AnschlicUnd wcrden durch eleklronische Bildverarbeiiung 
die jul-crcn k. niiurcn von Objekten der aufgenoinmenen 
1 JnigcbtniL' cruniicli und andere Objekte werden ebenfalls 
clinnmc-i I >»c K< nturcn werden ausgefullt und dieses sche- 
nuii^hc luiddcr Drjufsicht wird in einem Raster 17 darge- 40 
mcIIi 

At. I dem liiLlwhtrm II wcrden neben der Draufsichi wei- 
i ere Ini-rm .u. »H-n .ni\gogenen. Im Beispiel isi dies die Enl- 
Icrrunvj /m Mem Ohuki. welches bei Geradeausfahrt als er- 
sicv crrcutu wird i/uci Meier zum Ball 6). Des weiieren 45 
wird die c\-jUc ( k-Omindigkeil angezeigt und es konnien 
l ahrciiificdlunyc"! juxgegeben werden. 

1m im 1 -« u/cuc 2 nur dcr Bildschirm 12 vorhanden. kann 
die D.irvu Hun- ,kr Diaulsichi auch auf diesem Bildschirm 
12 crl.-l-vMi. »Wr .Lifir K.iricbskennwertabhangig vom Real- SO 
hiM ..nt I H mUu hi und /uriick umgeschaliei wiirde. 

Patcmanspriiche 

1. \omchiung zur hildlichen Darstellung von Berei- 55 
chen i 7 1 dcr thngebung eines Kraftfahrzeugs (2) in ei- 
nem sich im Innenraum des KrafLfahrzeugs (2) befind- 
lichen Sichibereich eines Fahrers. wobei die Vorrich- 
iung /.umindesi einen Bildschirm (11. 12) umfaBu auf 
dem sen son sen crfaBte und elektronisch bearbeiteie 60 
Bildinformaiioncn dargesielli werden, da durch ge- 
kennzcichnct.daB zur elekironischen Bearbeitung der 
sensorisch crfaBten Bildinformaiionen eine Sieuerein- 
heil vorgesehen ist, der Sieuereinheil Betriebskenn- 
wcrtc des Kraftfahrzeugs (2) als EingangsgroBcn zug^f 65 
leitet werden und die Sieuereinheit in Abhangigkeii 
von den Betriebskennwerten zwischen unterschiedli- 
chen Arten der bildlichen Darstellung umschalteL 
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2. Vorrichiung nach Anspruch 1. dadurch «ekenn- 
zcichnel. daG die sensorisch erl'aGien Bildinformaiio- 
nen Informal ionen uhcr die Raumlage von Besiandiei- 
Icn der Unigebnng des Kraftfahrzeugs (2) enihalicn 
und die Sieuereinheil bciriebskennwcnabhangig uni- 
schalici zwischen cincr Darsiellungsari "Draufsichi auf 
die Krafifalirzcugumgebung" (Vog el per spekiive). einer 
Darsiellungsan "Realbild" (Kameraperspekiivc) und/ 
oder die bildlichc Darsiellung abbrichi. 

3. Vorrichiung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gc- 
kennzeichnet. daB der Sieuereinheil die Beiriebskcnn- 
werie "Cieschwindigkeii" und/oder "eingelegicr (ian^" 
als EingangsgroBcn zugclciiel wcrden. 

4. Vorrichiung nach einem der Anspriichc 1 bis 3. da- 
durch gekennzeichncu daB ein berei is im Fahrzeug (2) 
vorhandener. fur weitere Zweckc nutzbarcr Bildschinn 
(11), beispiclswcise cincr Navigaiionsvorrichiung und/ 
oder cin zusatzlich im Krafifahrzcug (2) anzuordncn- 
der Bildschirm (12) mit der Sieuereinheil verbunden 
isi. 

5. Vorrichiung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnel, daB der bereits im Fahrzeug (2) vorhandene 
Bildschirm (11) ausschlieBlich fur die Darsiellungsan 
"Draufsicht auf die Kralifahrzeugumgebung" genuizi 
wird und die Sieuereinheil bei Vorliegen der enispre- 
chenden Betriebsbedingungen die momeniane Arbeil 
dieses Bildschirms (11) beendei und ihn zur Darsiel- 
lung der Kraftfahrzeugumgebung ansieuert. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zusatzlich im Krafi fahrzeug (2) anzu- 
ordnende Bildschirm (12) im Krafifahrzeuginnenraum 
vorzugsweise als Ersatz eines Innenruckspiegels eiwa 
in Kopfliohe des Fahrers angeordnet isi und eniweder 
nur zu Darstellung des "Rcalbildes" angesteuen wird 
oder zur Anzeige aller Darstellung sarten genutzi wird. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6. da- 
durch gekennzeichnet, daB der oder die Bildschirrne 
(11, 12) zur Ausgabe weitere r Insasseninforrnationen 
genuizi wird. die gleichzeiiig mit den Bildinformaiio- 
nen ausgebbar sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur sensorischen Erfassung der Bildinfor- 
mationen mit einer Optik versehene eleklronische Ka- 
meras (8) im Heck- und/oder Frontbereich des Fahr- 
zeug s (2) angeordnei sind. wobei diese Kameras (8) 
mit Verarbeiiungselekironik ausgestattei sind und drei- 
dirnensionale Bilddaten an die Sieuereinheil liefem. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kameraoplik gleichzeitie mil manu- 
ellen oder automatischen Gangwechselvorgangen ver- 
stellbar ist. 

10. Vorrichiung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sieuereinheil den DarsiellungsmaB- 
stab gleichzeiiig mil manuellen oder auiomaiischen 
Gangwechselvorgangen anderu 

11. Vorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeige der "Draufsichi auf die 
Kraftfahrzeugumgebung" in Form eines kiinstlich er- 
zeugten Schemas der Kraftfahrzeugumgebung erfolgt. 

1 2. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 1 1 . dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anzeige der "Draufsichi auf 
Kraftfahrzeugumgebung" in einem betriebskennwen- 
abhangigen MaBstab derart erfolgu daB Abstande zwi- 
schen dem Fahrzeug (2) und Besiandteilen der Umge- 
bung crsichtlich sind. 
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